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® Vorrichtung zum Abtrennen eines Verdeckablageraumes eines Cabriolets 

§7) • Vorrichtung zum variablen Abtrennen eines Koffer- 
raums von einem Heckablageraum fur ein versenkbares 
Verdeck eines Cabriolets mit einer Trenrieinhelt, die zwi- 
schen einer oberen, den Kofferraum vergroBernden Stel- 
lung und einer unteren, einen Teil des Kofferraums als 
Heckablagerauni abgrenzenden Stellung verstellbar ist, 
an ihrem Vorderrand uber eine fahrzeugseitig gelagerte 
Schwenklagereinrichtung anhebbar bzw. absenkbar ist 
und mittels Unterstutzung durch eihe Hubeinrichtung aus v 2°^ 
ihrer unteren Stellung zumindest in eine Zwischenstel- 
lung anhebbar ist, dadurch gekennzeichnet, da(5 die 
Schwenklagereinrichtung (vorderes Ptattenelefnent 11) in 
ihrer herabgeschwenkten unteren Stellung an ihrer • 
Schwenklagerung (Gelenk 15) nach hinten verschiebbar 
ist, urn eine Arretierung der Trenneinheit (hinteres Plat- 
tenelement 12) zu aktivieren. 
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' [0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum variar 
blen Abtrennen eines Kofiferraums mit den Merkmalen des 
Oberbegriffs des Ahspruchs 1. 5 
[0002] Aus der DE 198 45 154 Al ist eine Vorrichtung 
zum Abtrennen eines Kofferraums eines Cabriolets mit ei- 
neiii unter einen Kofferraumdeckel versenkbaren Verdeck 
bekannt geworden, die eia festes flachiges Trennelement 
aufweist, das an seihen beiden Langsseiten iiber jeweils ei- 10 
ncn vordcrcn und cincn hintcrcn Hcbcl schwcnkbar an dcr . 
Karosserie gelagert ist und in einer Parallelverschwenkung 
zwischen einer oberen Stellung zum Beladen des Koffer- 
raums. und einer unteren Stellung zum Ablegen des Ver- 
decks verstellbar ist, wobei die Verstellung entweder manu- 15 
ell Oder mittels einer elektrischen, hydraulischen oder pneu- 
matischen Verstelleinrichtung erfolgen kann. 
[0003] Aus der ER 2 796 901 Al ist eine Vorrichtung zum 
Abtrennen eines KofFerraumes eines Cabriolets gegehtiber 
einem Heickablageraum fOr ein versenkbares Verdeck be- 20 
kanni geworden, die gemsij driem AusfQhrungsbeispiel 
(Fig. 5) eine Trennplatte' aufweist, die zwischen einer obe- 
ren Stellung zum Bjeladen des Kofferraums und einer unte- 
ren Stellung zum Ablegen des Verdecks in dem abgetrenn- 
tcn Ablagcraum verstellbar ist. Dazu ist die Trennplatte an 25 
ihrem Vorderrand um eine Querachse schwenkbar mit einer 
Schwenklagereinheit verbunden, die wiederum an ihrem 
Vorderrand bzw. Unterrand an einer vorderen Kofferraum- 
begrenzung schwenkbar gelagert ist. Die Schwenklagerein- 
heit wird beispielsweise von einer Platte oder von zwei He- 30 
beln gebildet. Die Treiinpiatte ist an ihrem Hinterrand an 
zwei seitlichen geraden oder gekriimmten Fuhningsscfaie- 
nen mittels eines jeweiligen Zapfens verschiebbar gefQhrt, 
so daB sie wahlweise die obere Stellung oder die untere Stel- 
lung, in der die Trennplatte und die Schwenklagereinheit 35 
noch unter einem Winkel zueinander stehen, einnehmen 
kann. -Die Schwenklagereinheit enthalt eine elastische 
Klemmeinrichtung, mit der sie in einer steil aufgerichteten 
Position, in dcr sic die Trennplatte in ihrcr obcrcn StcUung 
halt, und in einer zweiten nach hinten geneigten Position, in 40 
der sie die Trennplatte iii ihrer unteren Stellung halt, losbar 
festgeklemmt werden kann. Zur VersteDung der Treimplatte 
wird vorgeschlagen, bedarfsweise einen motprisierten An^ 
trieb vorzusehen. ■' ' 

[0004] Aus der DE 195 41 168 CI ist eine gattungsge- 45 
mafie Vorrichtung mit z. B; drei flachigen Trennelementeii, 
bekannt geworden. Das mitdere Trennetement ist an seinen 
gegentiberliegenden Enden mit dem vorderen bzw. dem hin^ 
teren TYennelement schwenkbar yeibunden. Diese sind vvde- 
denim an dem Fahrzeug an ihrem Vorderrand bzw. dem Hin- 50 
terrand schwenkbai: angelenkt, so dafi die Trenndemente ein 
verschwehkbares Viergclenk bilden. Das Verstellen der 
Trcnnclcmcntc zwischen den beiden Bcladcstcllungcn cr- 
folgt mittels dues Motors oder mittels eines Federelements, 
das die Trennelemente in eine Beladestellung vorspannt. 55 
Das vordere Trennelement schwenkt dabei um eine fahr- 
zeugfeste Schwenkachse. 

[0005] Die DE199 39 505A1 offenbart eine variable 
Trennvorrichtung fiir einen Verdeckkasten eines Cabriolets, 
bei der losbare Arretierungsmittel zum Festlegen eines hin- 60 
teren Teils der Trennvorrichtung an dem Fahrzeug voigese- 
hen sind. 

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es, eine eingangs ge- 
nannte Vorrichtung zu schaffen, die bei einfachem Aufbau 
insbesondere manuell einfach zu verstellen ist. 65 
[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine 
Vorrichtung mit den Merkmalen des Ansprtichs 1 geldst. Bei 
der Vorrichtung, bei der die TYenneinheit mittels Unterstat- 



zung durch eine Hubeihrichtung aus ihrer unteren Stellung 
zumihdest in eine Zwischenstellung anhebbar ist, wodurch- 
sichergestelltist, daB insbesondere bei manueller Bedienung 
und Verstellung der Trenneinheit zumindest eine Anfangs- 
bewegung in Hubrichtung eingeleitet wird, wahrend die 
weiiere Hubbewegung dann durch manuelle Kraftaufbrin- 
gung erfolgen kann, ist demnach vorgesehen, daB die 
Schwenklagereinrichtung in ihrer herabgeschwenkten unte- 
ren Stellung an der Schwenklagerung nach hinten ver- 
.schiebbar ist, um die Arretierung der Trenneinheit zu akti- 
vicrcn. Auf dicsc Wcisc kann cine Arrcticrstclluhg cingcr 
stellt werden^ in der die Hubeinrichtung nicht wirksam ist.. 
Diese rQckwarts gerichtete Verschiebung kann dadurch er- 
fplgen, daB die Schwenklagereinrichtung durch den Eingriff 
eines Eingriffsteils in eine FUhrungskulisse in ihrer nach 
hinten gerichteten Bewegung gesteuert ist. 
[0008] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen angegeben. 

[0009] Die Unterstiitzung durch die Hubeinrichtung ist 
insbesondere dann von Vorteil, wenn in der unteren Stellung 
die Trenneinheit und die Schwenklagereinrichtung anna- 
hernd in einer Ebene angeordnet sind, da in dieser Streck- 
lage oder Totpunkdage eine in der Ebene eingebrachte Kraft 
keine Hubauslenkung bewirkt. ' 

[0010] Vorzugswcisc enthalt die Schwcnktagcrcinrichr 
tung ein vorderes flachiges Trennelement Grundsatzlich 
kann die Schwenklagereinrichtung auch nur einen zentralen 
Hebel oder einen rechtsseitigen und einen linksseitigen He- 
bel aufweisen, der bzw. die am Vorderende des Kofferraums 
Oder an den entsprechenden Seiten schwenkbar gelagert 
sind. Wenh jedoch die. Schwenklagereinrichtung statt eines 
odermehrerer Hebel ein flachiges Trennelement aufweist,. 
so kann dies zusatzlich eirie Schutzfunkdon gegeniiber dem 
Kofferraum erfullen. 

[0011] In einer einfachen Gestaltung ist vorgesehen, daS 
die Hubeinrichtung zumindest eineFeder zum Erzeugen ei- 
ner Spannkraft enthalt. In der unteren Stellung der Itenncin- 
heit ist die Feder gespannt, um die Hubbewegiing einzulei- . 
ten und im wcitcrcn zumindest zu untcrstutzcn oder sogar : 
selbstandig auszufuhreh. Die Feder kann eine Drehfeder 
sein, die an dem Schwenkgelenk zwischen der TVenneinheit 
imd der Schwenklagereinrichtung ;und/pder ah dem die 
Schwenklagereinrichtung an der Karosserie lagemden 
Schwenkgelenk anjgebrdiiet ist Statt der F^er kann auch 
ein hydraulisdies Feder-Dampfer-Element vorgesehen seini 
[0012] ZWeckmaBigerweise k6nnen als Auflage ftir die 
Trenneinheit in ihrer unteren Stellung seitliche Fuhrungs- 
schienen karosseriefest angebracht sein, so daB die Trenn- 
einheit nicht nur punktuell,sondem liniehformig abgestiitzt 

ist iind in diesem Fall mit geringererSteifigkeit gebildet sein 
kann. . •• ' ■ ■ ' . ' 

[0013] Die Trenneinheit bzw. ihre hintere Lagerung kann 
dcrart gcstaltct sein, daB sic an ihrem Hintcrcndc bei manu- 
eller Betatigung nach Losen einer Arretierung in der oberen 
bzw. der unteren Stellung frei bewegbar ist. Zum Erleichtern 
der Bedienung konnen jedoch auch Fiihrirngsbahnen oder 
trichterformige Abschnitte zum Hinfiihren von Lagerteilen 
der Trenneinheit. in die jeweilige Stellung vorgesehen sein. 
Vorzugsweise sind an der Trenneinheit beidseitjs ein vorde- 
rer und ein hinterer Arretierungsbolzen zum Arrederen der 
Trenneinheit in ihrer Stellung an fahrzeugfesten Gegenla- 
gem vorgesehen. , . ; ' 

[0014] Die Hubeiiirichlung kann altemativ oder. ergan- 
zend zu der zumindest einen Federeinrichtung eine Fuh- 
rungskulisse zum Anheben der vorderen Arretierungsbolzen 
aufweisen. Wenn die IVenneinheit aus ihrer unteren Stellung 
bewegt wird, erhalt sie tiber die Fiihrungskulisse die erf or- 
derliche Hubbewegung, um sie zumindest aus der Totpunkt- , 
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lage anzuheben. 

[0015] Die AjTetierungsbolzen konnen zwischen ihrer 
ausgefahrenen Arretierstellung und ihrer eingefahrenen 
Freigabestellung verstellbar gelagert sein, so daB sie z. B. in 
Lagerausnehmungen an den Seitenwanden des Kofferraums 
ausfahrbar sind. FUr die Verstellung kann vorgesehen sein, 
dafi die Arretierungsbolzen durch zumindest einen Bowden- 
zug aus ihrer unter Federspannung gehaltenen ausgefahre- 
. nen Arretierstellung zuriickziehbar sind. Der Bowdenzug ist 
beispielsweise an einem Ilandgriff oder einer muldenartigen 
Vcrticfung, die zur mahucUcn Bctatigung an dcr TVcnncin- 
heit gebildet sind, betatigbar. 

[0016] Die Vorrichtung kann einen zusatzlichen Lagerhe^ 
bel aufweisen, der zusammen mit der vorderen Schwenkla- 
gereinrichtung eine Schwenklagening der Itenneinheit in 
der Art eines Viergelenks bildet. Auf diese Weise wird ein 
definierter Bewegungsablauf fur die gesamte Trenneinheit 
festgelegt. 

[0017] Die hintere Trenneinheit und/oder das vordere 
TYennelement konnen als feste Plattenelemente oder als 
Rahmen mit einer flexiblen Bespannuhg gebildet sein. Die 
flexible flachige Bespannung ist beispielsweise eine Folie 
oder ein Stoff oder dergleichen und sie kann zusatzlicb eine 
schlagfeste Schutzbeschichtung aufweisen. . 
[0018] Das Hintcrcndc dcr hintcrcn IVcnncinhcit kann ei- 
nen aufwarts .verlaufenden festen Endabschnitt enthalten, 
der einen zusatzlichen Schutz der im Verdeckablageraum 
abgelegten Dacheleihente insbesondere beim Beladen des 
Kofferraums bietet. . 

[0019J Die erfindungsgemaBe Vorrichtung ist insbeson- 
dere derart gestaltet, daB zur lechten wie auch zur linken 
Kofferraum- bzw. Fahrzeugseite hin die entsprechenden La- 
ger- und Gelenkeinrichtungen vorgesehen sind, wobei jie- 
doch auch Gestaltungen mit zentraler Lagerung und AbstUt- 
zung realisierbar sind. • • 

[0020] Nachfolgend werden Ausfiihrungsbeispiele der 
Vorrichtung unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher er- 
lauteft, Es zeigt: .* . 

[0021] Fig. 1 in Scitcnansicht in schcmatischcr Darstcl- 
lung ein Cabriolet mit einer erfindungsgemafien \^rrichtung 
in einer einen Verdeckablageraum bildenden unteren Stel- 
lung zur Aufnahme eines abzulegenden Verdecks;' 
[0022] Fig, 2 in Seitenansicht in schematischer Darstel- 
lung das Cabriolet mit dei \forrichtung in dex oberen Stel- 
lung zur Nutzung des Koffen-aums; 

[0023] Fig. 3 in Seitenansicht in schematischer Darstel- 
lung das Cabriolet mit der Vorrichtung in der unteren Stel- 
lung und dem im Verdeckablageraum abgelegten Verdeck; 
[0024] Fig. 4 in Seitenansicht in schematischer vergrOfier- 
ter Darstellung die Vorrichtung in ihrer oberen Stellung so- 
wie zusatzlich in ihrer unteren Stellung; 
[0025] Fig. 5 in schematischer perspektivischer Drauf- 
sicht die Vorrichtung in ihrer oberen Stellung; 
[0026] Fig. 6 in schematischer perspektivischer Drauf- 
sicht die Vorrichtung in ihrer unteren Stellung; und 
[0027] Fig. 7 in Seitenansicht in schematischer Darstel- 
lung die Vorrichtimg mit einer zusatzlichen Schwenklage- 
rung. 

[0028] F^in Cabriolet. 1 enthalt ein Hardtopdach, das als ein 
versenkbares Verdeck 2 mit festen Hementen 3 und 4 gebil- 
det ist, die beim Offiien und Ablegen des Verdecks 2 in ei- 
nen Heckablageraum 5 ablegbar sind, der einen Teil eines 
KofTerrdUiiis 6 des CabrioleU* 1 einniiiunt. In deiii Kofler- 
raum 6 ist eine Trenneinrichtung 7 angeordnet, die zwischen 
ihrer oberen Stellung (Fig. 2), in der sie ein maximales Vo- 
lumen des Koffenraums 6 bereitstellt, und ihrer unteren Stel- 
lung (Fig. 1 und 3), in der sie den fiir das abgelegte Verdeck 
2 benotigten Heckablageraum 5 nach unten gegen das ver- 



^ bleibende Koffeiraumvolumen begrenzt und sich beispiels- 
weise in etwa in einer horizontalen Mittelebene des Koffer- 
raumes 6 erstreckt, verstellbar ist. Zum Ablegen des Ver- 
decks 2 wird die Kofferraumklappe 8, die auch eine Ver- 
5 deckklappe darstelll. mit ihrem Vorderrand 9 nach oben ge- 
schwenkt (Fig. 1), wohingegen sie zum Be- oder Entladen 
des Kofferraums 6 mil ihrem Hinterrand 10 nach oben 
schwenkbar ist (Fig. 2). ' 

[0029] Die Trenneinrichtung 7, die einen variablen Ver- 
io deckkastenboden bildet, enthalt ein vorderes Trennelement 
Oder Plattcnclcmcnt 11 und cin hintcrcs Plattcnclcmcnt 12 
als hintere Trenneinheit (siehe Fig. 4), die mittels eines je- 
weiligen seitlichen eine Querschwenkachse bildenden Ge- 
lenks 13 schwenkbar miteinander verbunden sind. Das vor- 
15 dere Plattenelement 11 ist beabstandet von seinem \forde- 
rende 14 seitlich jeweils mittels eines Gelenks 15 an der Ka- 
rosserie schwenkbar gelagert, das einen in einem Langioch 
17 des vorderen Plattenelements 11 aufgenommenen Lager- 
zapfen 16 aufweist. Ein am Vorderende 14 des Plattenele- 
20 ments 11 angebrachter Stift 18 ist in einer Ftihrungsbahn 19 
gefUhrt, die einen Kreisabschnitt von etwa 90** bildet, dessen 
Mittelpunkt mit dem Lagerzapfen 16 zusammenfallt und der 
derart beziiglich dem Lagerzapfen 16 angeordnet ist, dafi 
das vordere Plattenelement 11 aus der vertikalen Stellung, in 
.25 dcr das hintere Plattenelement 12 in seiner oberen, horizon- 
talen und deh Koffeiraum 6 erweitemden Stellung ist, nach 
hinten in eine annahemd horizontale Stellung herabge- 
schwenkt werden kann (schematisch als Strich IV darge- 
stellt), in der das hintere Plattenelement 12 in seiner unteren 
30 Stellimg 12* in ebenfalls horizontaler Ausrichtung in Verlan- 
gening des vorderen Plattenelements 11 angeordnet ist. Bei 
dieser Schwenkbewegung bleibt der Lagerzapfen 16 auf- 
grund der Fiihrung durch den Stift 18 an dem vom Vorde- 
rende 14 abgelegenen Hinterende des Langlochs 17 ange- 
35 ordnet. Dasjenige Ende der FUhrungsbahn 19, das der hori- 
zontalen Stellung des vorderen Plattenelements 11 zugeord- 
net ist, verlauft mit einem kleinen Kriimmungsradius in ei- 
nen zum Lagerzapfen 16 gerichteten Endabschnitt 20, der in 
cincr solchcn Wcisc gcformt ist, daB aufgrund dcr Zwangs- 
40 fuhrung des Stiftes 18 das vordere Plattenelement 11 aus sei- 
ner annaheriid horizontalen Schwenkst^ung, in der eiri am 
Gelenk 13 angebrachter Arretierungsbolzen 21 in eine fahr- 
zeugfeste Fiihrungskulisse 22 eintritt, noch eine geringfur 
gige Schwenkbewegung ausfuhren kann, wahrend der das 
45 vordere Plattenelement 11 eine uberlagerte und nach hinten 
gerichtete Verschiebebewegung ausfiihrt, so daB der Arre- 
tierungsbolzen 21 in der nach hinten schrag abwarts verlau- 
. fenden FUhrungskulisse 22 gefiihrt ist bis in' einen anna- 
hemd horizontalen Verriegelungsabschnitt 23 (der Anretie- 
50 rungsbolzen 21 ist in der Fiihrungskulisse 22 in mehrereh 
Stellungen dargestellt). 

[0030] Am Hinterende 24 des hinteren Plattenelements 12 
ist ebenfalls jcwcils cin seitlich hcrvorstehcndcr hintcrer Ar- 
retierungsbolzen 25 angebracht, der in eine hintere fahr- 

55 zeugfeste Fiihrungskulisse 26 eingefiihrt wird, wahrend das 
hintere Plattenelement 12 in seiner unteren Stellung 12' nach 
hinten verschoben wird. In der oberen Stellung des hinteren 
Platteneionents 12 ist der hintere Arretierungsbolzen 25 an 
einer fahrzeugfesten Boben aufnahme 27 festgelegt. 

60 [0031] Am C5elenk 13 ist eine Drehfeder 28 angebracht, 
deren Federkraft zwischen dem vorderen Plattenelement 11 
und dem hinteren Plattenelement 12 angreift und in Rich- 
tung auf eine Verkleinerung des Wnkels a zwischen den 
beiden Plattenelementen 11 und 12 wirkt, so daB diese aus 

65 der unteren Stellung in die obere Stellung gema3 Fig, 4 vor- 
. gespannt sind. 
[0032] Zur Betatigung und Verstellung der in der oberen 
Stellung angeordneten TYenneinrichtung 7 (Fig. 4) vvird das 
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hintere Plattenelement 12 .aii seinem Hinterende 24 per 
Hand, z. B. uhler Zuhilfenahme einer Grififtnulde 29 (Fig. 
5). aus seiner Arretierung gelost, indeni durch eine entspre- 
cbende Bewegung die hinteren Arretierungsbolzen 25 aus 
dda Bolzenaufnahmen 27 entfemt werden. Das hintere Plat- 5 
tenelement 12 wird nach hinten gezogen und entsprechend 
dem Verschwenken des vorderen Plattehelements 11 und der 
Bewegung des Gelenks 13 auf dem Kreisbahnabschnitt 30 
auch nach unten bewegt, wobei die Kraft der Drehfeder 28 
iiberwunden werden muB, da sich der Winkel a zwischen 10 
den bcidcn Plattcnclcmcntcn 11 und 12 im Gclcnk 13 vcr- 
groBert. Wenn das vordere Plattenelement 11 eine Sch\yenk- . 
stellung erreicht hat, in der der am Gelenk 13 angebrachte 
vordere Arretierungsbolzen 21 in die fahrzeugfeste piih- 
rungskulisse 22 eintritt, ermoglicht der Endabschnitt 20 der 15 
Fiihnmgsbahn 19 die nach hinten genchtete Verschiebung 
. des yord'eren Plattenelenients 11 relativ zmh Lagerzapfen 
16: la der unteren Endstellung sind die vorderen Airetie- 
rungisbolzen 21 an das hintere Ende des Verriegelungsab- 
schnitts 23 gezogen und die hinteren Arretierungsbolzen 25 20 
sind in die zugeordneten hinteren Fiihrungskulissen 26 ein- 
gefiihrt. Iri dieser Stellung konnen die hinteren und/oder die 
vorderen Arretierungsbolzen 25 bzw. 21 mit einer Klem- 
mung Oder Rastung festgelegt sein. Die von der Drehfeder 
28 auf die bcidcn Plattcnclcmcntc 11 und 12 cingclcitctc 25 
Kraft wird iiber den im Verriegelungsabschnitt 23 arigeord- ' 
neten vorderen Arretierungsbolzen 21 abgestiitzt. Der auf 
diese Weise gebildete Heckablageraum 5 steht nun zum Ab- 
legen des Verdecks 2 bereit. Die Trenneimichtung 7 gibt das 
maximal mogliche Volumen fur den KoJferraum 6 vor und ^0 
schiitzt das abgelegte Verdeck 2 vor Kontakt und Beschadi- 
gung mit bzw. durch Ladegut im Koflferraum 6. Endschalter 
Oder Sehsoren kSnnen diese Stellung z. B. iiber die Arretie- 
rungsbolzen 21 bzw: 25 eifassen und ein motorisch betatig- 
tes Absenken des Verdecks 2 gestatteh. 35 
[0033] Zum Anheben der Trenneiririchtung 7 wird das 
hintere Plattenelement 12 und damit auch das vordere Plat- 
tenelement 11 nach vome geschoben, bis die vorderen Arre- 
tierungsbolzen 21 und die hinteren Arretierungsbolzen 25 
ihre Verriegelungsabschnitte 23 bzw. die Fuhningskulissen 40 
22 Verlassen haben. Wahrend das Hinterende 24 des hinte- 
ren Plattenelements 12 von Hand in Richtung der oberen 
Stellung gegen die Bolzenaufnahme 27. und gleichzeitig 
nach vome gefiihrt wird, unterstiitzt die Drehfeder 28 die 
anfangliche Hubbewegung des Arretierungsbolzen 21 auf 45 
der schrag ansteigend«i Fuhrungskulisse 22. Somit wird das 
vordere Plattenelement 11 durch das inariuelle Anheben des 
Hinterendes 24 des hinteren Plattenelements 12 und auf- 
grund der UnterstQtzung durch die Federkraf t der Drehfeder 
28 nach oben verschwenkt 50 
[0034] Daher bewegen sowohl die Drehfeder 28 wie auch 
die Fuhningskulisse 22 die in ihrer unteren Stellung in einer 
cbcncn Strccklagc angcordnctcn vorderen und hinteren Plat- 
tenelemente 11 und 12 in eine zumindest geringfiigige ge- 
genseitige Winkelstellung (Winkel a kleiner als 180*"), in 55 
der durch nach vome gerichteten Druck auf das Hinterende . 
74 des hinteren Plattenelements 12 das vordere Plattenele- 
ment 11 nach oben geschwenkt werden kann. 
[0035] Start der Drehfeder 28 oder eiganzend zu dieser 
kann auch eine Druckfeder an der Karosserie gelagert sein, 60 
die das vordere Plattenelement 11 in Schwenkrichtung nach 
oben vorspannt, solange der vordere Airederungsbolzen 21 
in der Fuhrungskulisse 22 aufgenoumien ist. Des weiteren 
kann eine Drehfeder mit derselben Kraftwirkuhg wie die 
I)rehfeder 28 auch an derLagerung am Lagerzapfen 16 bzw, 65 
am Gelenk 15 voigesehen sein. 

[003<»] Gemafi einer altemativen Gestaltung sind die vor- 
deren und die hinteren Arretierungsbolzen 21 bzw. 25 an 



dem hinteren Plattenelement 12 seitlich mittels Federkraft 
ausfahrbar gelagert und konnen mittels eines jeweiligen 
Bowdehzugs zuriickgezogen werden, so daB sie aus ihrer 
Riegelstellung entriegelt werden konnen. 
[0037] Das hintere Plattenelement 12 kann gemaB einem 
Ausfiihrungsbeispiel (siehe Fig. 7) zusatzlich mittels eines 
jeweiligen hinteren seitlichen Lagerhebels 31 an der Karos- 
serie schwenkbar gelagert sein, so daB der hintere Lagerhe- 
bel 31 und das vordere Plattenelement 11. das hintere Plat- 
tenelement 12 in der Art eines Yiergelenks schwenkbar la- 
gcm. Statt des vorderen Plattenelements 11 konnen auch Ic- 
diglich zwei seitliche Lagerhebel vorgesehen sein, . 
[0038] Wenn das im Heckablageraum 5 in der unteren Po- 
sition abgelegte Dachelement 4 eine Wolbung oder Krum- 
mung aufweist, so konnen das vordere imd das hintere Plat- 
tenelement 11 bzw. 12 dementsprechend in Querrichtung 
und/oder in Langsrichtung gebogen oder gewolbt gebildet 
sein (Fig. 5 und 6). Auf diese Weise ist das bei abgesenkter 
Trenneimichtung 7 verbleibende Kofferraumvolumai opti- 
miert. - , ' 

[0039] Die TYenneinrichtung kann statt dem vorderen und 
dem hinteren Plattenelement 11 bzw. 12 auch flachige und 
bedarfsweise gebogene Telle mitGitterstruktur oder derglei- 
chen aufweisen oder sie ist als jcwciliger Rahmen gebildet, 
der als fiachigcs Trcnn- und Schutztcil cine Bcspannung mit 
einer Folie, einem Stoff oder dergleichen aufweist 
[0040] Statt der hinteren seitlichen Arretierungsbolzen 25 
kann auch eine mittige Arretierung oberfaalb der Grif&nulde 
29 vorgesehen sein, die das Hinterende 24 des hinteren Plat- 
tenelementes 12 an. einer oberen Kofferrainiistruktur fest- 
legt." •• : - • 

[0041] Das Hinterende 24 des hinteren Plattenelements 12 
ist derart aufwarts gerichtet gebildet, daB es einen Schutz 
der in den Verdeckablageraum 5 abgelegten Dachelemente 3 
bzw. 4 vor Beschadigung durch Ladegut, insbesondere beim 
Beladen des Kofferraumes, bereitstellt. 

Bezugszeichenliste . . ^ 

■ , f- • ' ' ' • ' , . ■ . • ■ ■ - . ' ■ 

1 Cabriolet . ; 

2 Verdeck- ' - , ; 

3 Element * - 

4 Element . ^ 

5 Heckablageraum. 

6Koffeiraum ■ ■" \ 

7 Trenneinrichtung . . 

8 Kofifenraumklappe 

9Vorderrand - • - 

10 Hinterrand 

11 vorderes Plattenelement - 

12 hiriteres Plattenelement , . 

13 Gelenk 

14 Vordcrcndc 

15 Gelenk 

16 Lagerzapfen 
17Langloch ^ 

isstitt : ' ( ' 

19 Fuhningsbahn ' 

20 Endabschnitt 

21 ArretierungsboLzen . . 

22 Fiihrungskulisse 

23 Verriegelungsabschnitt 

24 Hinterende 

25 hinterer Arretierungsbolzen ' 

26 Fiihrungskulisse 

27 BolzenaufQahme' . 

28 Drehfeder 
29Griffmulde 
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30 Kreisbahnabschnitt 

31 Lagerbebel 

Patentanspriiche 

5 

1. Vorrichtung zum variablen Abtrennen eines Koffer- 
raums von einem Heckablageraum ftir ein versenkba- 
res Verdeck eines Cabriolets init einer TVenneinheit, die . 
zwischen einer oberen, den Kofferraum vergroBemden 
Stellung und einer unteren, einen Teil des Kofferraums 10 
als Heckablageraum abgrcnzcndcn Stellung vcrstcllbar 
ist, an ihrem Vorderrand iiber eine fahrzeugseidg gela- 
gerte Schwenklagereinrichtung anhebbar bzw. absenk- 
bar ist und mittels Unterstiitzung durch eine Hubein- 
richtung aus ihrer unteren Stellung zumindest in eine 15 
Zwischenstellung anhebbar ist, dadurch gekennzeich- 
nel, daB die Schwenklagereinrichtung (vorderes Plat- 
tenelemenl 11) in ihrer herabgeschwenklen unteren 
Stellung an ihrer Schwenklagerung (Gelenk 15) nach 
hinten verschiebbar ist, um eine Airetierung dier TVenn- 20 
einheit (hinteres Plattenelement 12) zu aktivieren. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi in der unteren Stellung die Trenneinheit 
(hinteres Plattenelement 12) und die Schwenklagerein- 
richtuQg (vorderes Plattaiclemcnt 11) annahcmd in ci- 25 
ner Ebene angeordnet sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schwenklagereinrichtung ein 
vorderes flachiges T^nnelement (vorderes Plattenele- 
ment 11) enthalt. 30 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 

. durch gekennzeichnet, daB die Hubeinrichtung ane Fe- 

der (Drehfeder 28) zum Erzeugen einer Spannkraft ent- 
halt., 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 35' 
zeichnet, daB die Feder zumindest eine Drehfeder (28) 
ist, die an dem Schwenkgelenk (13) zwischen der 
Trenneinheit (hinteres Plattenelement 12) und der 
Schwenklagereinrichtung (vorderes Plattenelement 11) 
und/oder an dem die Schwenklagereinrichtung (vorde- 40 
res Plattenelement 11) an der Karosserie lagemden 
Schwenkgelenk (15) angeordnet ist. 

, 6,. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB am Hinterende (24) der 
Trenneinheit (hinteres Plattenelement 12) ein BetSiti- 45 
gungsgrifif oider eine Griffinulde (29) zur manuell betS- 
tigten Verstellung der TVenneinheit (hinteres Platten- 
. elemrait 12) angeordnet ist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dafi als Auflage for die Trenn- 50 
einheit (hinteres Plattenelemient 12) in ihrer unteren 
Stellung seitliche Fiihrungsschienen karosseriefest an- 
gcbracht sind, 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Trenneinheit (hinteres 55 
Plattenelement 12) an ihrem Hinterende (24) bei manu- 
eller Betadgung nach Ldsen einer Arretierung (25, 27) 

in der oberen bzw. der unteren Stellung frei bewegbar 
ist. , 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 60 
durch gekennzeichnet, dafi an der Trenneinheit (hinte- 
res Plattenelement 12) beidseits ein vorderer und ein 
hinterer Arruderungsbolzen (21, 25) zum Arrederen 
der Trenneinheit (hinteres Plattenelement 12) in ihrer 
Stellung an fahrzeugfesten Gegenlagem (23, 26) vor- 65 
gesehcn ist. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schwenklagereinrich- 



tung bzw. das vordere Trennelement (11) diorch den 
Eingriff eines Eingriffsteils (Stift 18) in eine Fiihrungs- 
kuiisse (19, 20) in ihrer bzw. seiner nach hinten gerich- 
teten Bewegung gesteuert ist. 

11. Voirichtung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet. dafi die Hubeinrichtung eine Ftihrungs- 
kulisse (22) zum Anheben der vorderen Arretierungs- 
bolzen (21) aufweist. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein zusatzlicher Lagerhe- 
bcl (31) zusammcn mit der Schwenklagereinrichtung 
ein Viergelenk zur Schwenklagerung der IVenneinheit 
(hinteres Plattenelement 12) bildet. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Arretierungsbolzen 
(21, 25) zwischen ihrer ausgefahrenen Anederstellung 
un<l ihrer eingefahrenen Freigabestellung verstellbar 
sind. , 

14. Vorrichtung nach einem der Anspruche 9 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Arretierungsbolzen 
(21, 25) durch einen Bowdenzug aus ihrer unter Feder- 
spannung gehaltenen ausgefahrenen Arrederstellung 
zuriickziehbar sind. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die hintcrc Trenneinheit 
(hinteres Plattenelement 12) und das vordere TVennele- 
ment (11) feste flachige Bauteile sind. 

16. Vorrichtung liach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die hintere Trenneinheit 
(hinteres Plattenelement 12) und/oder das vordere 
IVennelement (11) in Fahrzeugquerrichtung und/oder 
in Fahizeuglangsrichtung in Anpassung an die abge- 
legten Verdeckelemente (3, 4) geknimmt ist. 

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die hintere TVenneinheit 
und/oder das vordere Trennelement als Rahmen mit ei- 
ner fiexiblen Bespannung gebildet ist. 

18. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Hinterende (24) der 
hinteren Trenneinheit (hinteres Plattenelement 12) ei- 
nen auf warts Verlaufenden Endabschnitt enthalt 
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